.

@ Typiskt depabesok i norska
tolvtimmars. Lagg marke till for-
styvningen i form av ett jarnror
mellan fiaderbenen, ett villkor for
att denna Fiat 131 inte skulle upp-
lésas i tva av varandra oberoende

B BB Det var nat tjyv- och rackar-
spel med brevet, for det var post-
stamplat i Oslo.

Men inledningen var bade smick-
rande och loftesrik:

Som en ivrig leser av Teknikens
Vérld har reportasjen om 24-tim-

marsloppet for 1 000-kr-biler ikke
undgatt min oppmerksambhet. Dette
pafunn har virket sa sykt, men sa
morsomt att jeg alltid har haft lyst til
4 delta.

Da jeg har en litt spesiell mulighet
til a arrangere aktiviteter pa Geller-
asbanen, har jeg invitert venner a
bekjente i norsk bllbransle til RA-
KETTLOP den 15 mai d.4.

Nagra rader langre ner infriades
I6ftena:

Som forbilde og guru’er i denne
spesiella motorsportklasse har et
team fra Teknikens Vérld selvsagt
en plass reservert pa startreken.

Brevet var undertecknat Finn E.
Bragnes.

Har forelag ett erbjudande som
inte kunde motstas.

Utmaningen accepterades per
omgaende och vi overgick till att
vassa vara vapen.

Teknikens Varlds 24-timmarstes-
ter for tusenkronorsbilar har med
aren blivit en institution, ett fattig-
mans Le Mans med manga bisarra
och roande inslag - vare sig evene-
mangen har agt rum pa racerbana,
rallycrossbana, pa is eller rentav
under nattlig jakt till Nordkap.

fordon.

Tavilingsreglerna
var fornorskade

Aven om Rakettlépet skulle omfatta
ynkliga 12 timmar var utsikten att
tvala till broderfolket minst sagt
frestande. Vi fick naturligtvis finna
oss i att reglerna var fornorskade:
medan huvudregeln i vara 24-tim-
mars brukar vara att bilen skall ha
inkdpts for hogst 1 000 Skr och va-
ra besiktigad och inregistrerad sa
gallde andra normer i Norge.

Broderlandet har hdga inregist-
reringsavgifter som ansags motive-
ra ett inkopspris pa 2 500 norska
kronor. For den summan far man ju
nast intill en lyxbil i Sverige, men vi
har som princip alltid foéredragit
"man tager vad man haver” fore "slit
och slang”.

Darfor foredrog vi att satsa pa
gamla kanda kort. Flaggskeppet
"Sverige”, Dagge Hogstens och
Bjorn Sundfeldts blagula Audi 50

En rykande farsk Norge-historia: [ERNEEECEEIC

testet pa Mantorp i slutet av 1988 -
sa vilken uppgift kunde vara enkla-

' re an att ta sig an ett gang norrméan
i ett halvdistanslopp?

Visserligen hade "Sverige” kostat

endast 600 kronor i inkdp och vis-

serligen hade den omedelbart efter

Plotsligt fann vi oss omringade av galna triumfen rakat hamna 90 mil i nord-

s - o Ssion
norrmén. Det r6k om tjutande dack och St Cnasenigen hadercish
kokande motorer och soppan sprutade under vinterdvalan blivit avregistre-

rad - men allt detta var bagateller.
som en kvast ur tanken . . . Teknikens Varlds ombud pa plat-
sen grejade det lackande avgas-
. roret, den trasiga Dbaklyktan,
Av Dag E Hogsten-PeO Kjellstrom och Bjorn Sundfeldt (foto) svetsade (!) fast bakre stétfangaren

Forts nasta sida

69

e




12-TIMMARS forts

och satte dit nya bromsbelagg.

Hos bilprovningen i Storuman
mottogs "Sverige” om inte med
o6ppna armar sa dock med valvilligt
overseende, och med sju papekan-
den (ettor) i protokollet kunde den
redan dagen darpa segla vidare s6-
derut, skickligt lotsad av var spe-
ciella  Stockholm-Gargnas-kurir
Jane Honda.

Som hederssponsorer utsags i
vanlig ordning firmorna Gummi-
Bjorn (tva begagnade dack) och St
Eriks Bilcity (montering av en be-
gagnad generator), tva foretag med
den viktiga egenskapen att ligga
inom bekvamt promenadavstand
fran Teknikens Varlds redaktion.

Eftersom reglerna féreskrev
minst tre forare per ekipage enga-
gerades en juniorforare, PeO Kjell-
strom, 31. Ruben Boérjesson blev
var stallchef och mekaniker. Pa eg-
na hjul rullade "Sverige” dagen fore
loppet till Karlskoga, lastad med de
bada dacken och med bransle-
dunkar som vid banan skulle fyllas
med 127,5 liter bransle (10 procent
av forbrukningen i Le Mans!).

Mycket bil for
pengarnaiNorge
Talet om nedgangen i den norska
ekonomin maste vara starkt Gver-
drivet, konstaterade vi vid ankoms-
ten till Gellerasbanan, klassikern

bland svenska racerarenor.

| alla fall tycks det ga att fa en
skaplig bil fér 2 500 norska kronor —
till exempel en Alfasud med sankt
kaross och plexiglas i rutorna eller
- helt sensationellt! - en éppen for
att inte séga vidoppen Volkswagen
412 "Flachbau”.

Sex splitter nya lagprofildack
tycks alltid inga i kopet nar man be-
soker norska bilskrotar.

Men i alla fall! Strax efter atta pa
morgonen avfyrades en fyrverkeri-
pjas som horbart tecken pa att
Rakettlopet var i gang, forarna ru-
sade pa Le Mans-vis tvars Gver
banan, spande fast sig och brakade
bort mot den fruktade Troskurvan,
efterlamnande ett vidrigt stinkande
avgasmoln som blandade sig med
oset fran den nyss avfyrade rake-
ten.

Var taktik var att ligga lagt i bor-
jan och foérst nar konkurrenterna
hade lekt rommen av sig (det vill s&-
ga slitit ut sina dack, forbrukat sin
bensin, sprangt sina motorer, trot-
tat ut sina bromsar och koért av
banan) rycka fram for att motta la-
gerkransen.

Skrockande i mjugg 6ver denna
listiga plan kérde Bjorn Sundfeldt
de forsta tva timmarna, eller rattare
sagt en och en halv timme. Da var
namligen tanken tom.

Eftersom "Sverige” ar valkand for
sin mattlighet med blyhaltiga véts-
kor var konsumtionen férvanande,
men vi hade i alla fall hygglig kon-
takt med taten och bilen gick bra.

Nu tog juniorféraren PeO &ver
ratten och lyckades fa soppan att
racka nastan en timme langre &n
Bjorn.
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@ En Alfasudifard
med att leva upp till
traditionerna.

Samtidigt tappade han dock allt-
mera kontakten med téten, dar en
fruktansvérd strid hade etablerats
mellan en réd Alfasud, en minst
professionellt trimmad Talbot Sam-
ba och banans bjasse - en ameri-
kansk automatvéaxlad Ford
Maverick med skrackinjagande re-
surser.

Tyvarr hade inte jénkaren fatt
mera bensin an nagon annan, men
det kompenserade stallet med reja-
la depastopp som &ven verkade
avkylande pa déck och bromsar.

Nagra av ekipagen forsvann vart
efter, ett par av dem rakade hamna
pa fel kol och andra orkade inte
med det ganska friska tempot runt
Gellerasbanan. Tva ekipage fran
Karlskoga, en Peugeot 304 och en
505 Kombi Diesel, satte sédkerheten
framst och cirkulerade vardigt
langst bak i faltet.

Sedan dven Dagge Hogsten ha-
de visat sig oférmogen att halla

<4 ©® Flaggskeppet "Sverige” t v
kdmpade vil i sitt 14-ariga livs
andra langdistanslopp. Femte
plats trots lackande tanklock.

V' ® Tolvtimmarslopp vinns frén
depan, det har den hér gutten
med depasignal tagit fasta pa.

1l
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"Sverige” rullande mer &n en och en
halv timme var halva loppet i det
narmaste kort. For att inte saga he-
la - foérhoppningarna om svensk
seger sjonk i samma takt som sop-
pan i tanken.

Forhoppningarna
sjonk med soppan
Spanningen steg nér den ledande
Samban fick stopp ute pa banan
och forlorade flera varv till en av de
réda Alfa Romeo-bilarna, vilkas
sportiga motorljud och charmanta
vaghallning fick mangen veteran att
namna namn som Nuvolari och Fa-
rina och tider nar bilar var bilar och

sa vidare.

En av Alforna hade for ovrigt
drabbats av tre, fem eller tio varvs
avdrag for omkdrning under gul
flagg, ett brott som sa smaningom
inte bestraffades alls. Det spelade

for Gvrigt ingen roll, eftersom Sam-
ban snart hade kort in de forlorade
varven och for under malflaggen
som klar segrare nar solen sankte
sig over Gellerasens grustag.

Sent omsider konstaterades att
den lilla Audins hapnadsvackande
torst berodde pa ett otatt tanklock,
men for det forsta lyckades tekni-
kerstaben inte tata lackan och for
det andra var var ranson nastan
forbrukad.

De sista timmarna forflot darfor i
en skammens aftonrodnad for stac-
kars "Sverige”, som frirullade halva
rakstrackorna och maste smekas
med silkesvante i vansterkurvorna,
for det var i dem soppan rann ut.
Blott i hbgerbdjarna var det full fart,
men forsiktigtvis alltid pa hogsta
vaxeln.

Inte blev det battre av att stall

"Tre gubber” i den halshuggna folk-
vagnen tipsade en funktionar om




A ©® Traselegansen utmarkte inte
bara bilarna. En del korde de
tolv timmarna i full gala.

» ® Amerikanska Ford Maverick,
snabb men torstig. Ett av de
mest spektakuléra inslagen pa
banan - och inte minst i depan!

«4® Samban hade en mittmonte-
rad fyrventilsmotor med turbo
som komplement till standard-
motorn éver de drivande
framhjulen. Efter tréningen lyf-
tes tyvarr extramotorn ur.

Vv ® “Tre gubber” hade skalperat
en VW 412 och kérde utan
vindruta. Férdrades Teknikens
Vérlds hedersrattmuff.

att vi stéankte bensin pa banan med
resultat att vi svartflaggades men
kunde lamna depan efter forhand-
lingar med tavlingsledningen.

Inte for att det paverkade resulta-
tet, men vi hamnades pa banketten
efterat (ocksa den i det narmaste
tolvtimmars) med att Overlamna
Teknikens Varlds rattmuff som spe-
cialpris till de tre gubbarna som
hade slagit oss i kampen om fjarde
plats.

Ett norskt svar

pa Mille Miglia
Att evenemanget kordes i Sverige
hade framst sin forklaring i att ra-
cerbanor ar en typisk bristvara i
Norge. Trots detta ronte planerna
pa ett tolvtimmarsiopp ett enormt
intresse pa andra sidan kélen -
Finn Bragnes sande ut 15 inbjud-
ningar men fick dubbelt s& manga

anmalningar!

Loppet hardbevakades dess-
utom av norsk radio och TV och i
depan vimlade det av kandisar och
scandal beauties. Norrmannen for-
flyttade sig till banan i Porsche
Turbo och Maserati Biturbo Spyder
som eskort till tavlingsbilarnas pa-
kostade transportbussar.

Det var kort sagt en glans och
fest dver arrangemanget som val
endast kan mata sig med Mille Mig-
lia, se annan plats i detta nummer!

Men dagen efter Rakettlopet
stravade en liten gul och bla Audi
med dekaler Gver rosthalen mot
Stockholm, fortfarande pa egna om
@n nagot skamfilade hjul.

- Vanta bara till nasta gang,
tycktes den muttra i sitt sargade in-
nandéme.

- Ett nytt tanklock ska val tappa
till kaften pa gutterna!

Det var exakt tolv timmar kvar till
den 17 maj. |

Fiat 131 ,pcerlfg
sud.

® Forsta varvet. Ett uppstéllwg mer!

.

hos Opel hade miss-
tankt hariga extre-
m:teter
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NR Danmark 37:- Finland Fmk 25:- Norge 29:50 inkl moms
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